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A) INTRODUCCION

La programacion del modulo Motores térmicos y sus sistemas auxiliares (MTSA) del ciclo Técnico
Superior en Automocién (TMV301) se fundamenta en la normativa estatal y autonémica que regula la
Formacion Profesional. Segun la normativa vigente, este médulo tiene una duracion de 267 horas y
forma parte de la estructura oficial del ciclo.

Marco normativo estatal:
e Ley Organica 3/2022, de 31 de marzo, de ordenacion e integracién de la Formacién Profesional.
o Real Decreto 659/2023, de 18 de julio, por el que se desarrolla la ordenacion del Sistema de
Formacién Profesional.
e Reales Decretos de modificacion de los titulos de FP publicados en 2024 (Grado Basico, Medio y
Superior)
Marco normativo autonémico (Aragon):
e Decreto 91/2024, de 5 de junio, sobre la ordenacion de la Formacion Profesional de Grado Dy E
en Aragon (actualizado a 2026).
o Decreto 107/2025, que modifica el Decreto 91/2024 y actualiza anexos curriculares.
[educa.aragon.es]
o ECD/842/2024 y ECD/843/2024, que regulan la organizacion curricular de los ciclos de grado
medio y superior.
e Instrucciones autondmicas para proyectos de FP Dual (como la Orden ECD/881/2024).

El modulo se desarrolla adaptandose al contexto productivo de Alcafiiz, donde el sector de la
automocion cuenta con una presencia destacada en areas como el mantenimiento, reparacion, diagnosis
y verificacion de vehiculos. Los mdédulos del ciclo —incluido este— reflejan las necesidades del tejido
empresarial comarcal y los perfiles profesionales demandados.

La finalidad de esta programacion es garantizar una ensefianza coherente con el marco normativo, el
perfil profesional del titulo y las demandas de nuestro entorno, proporcionando una formacion practica,
actualizada y orientada a la empleabilidad del alumnado.

B) RESULTADOS DE APRENDIZAJE Y CRITERIOS DE EVALUACION.

A continuacién, se exponen los resultados de aprendizaje (RA) y los criterios de evaluacién (CE) que
vienen establecidos para este médulo en el RD 1796/2008 por el que se establece el titulo de Técnico
Superior en Automocion.

Aquellos CE’s que estan indicados entre paréntesis y en azul son los que se han dualizado. Se
considera un RA dualizado, cuando tiene al menos un CE dualizado. En este mddulo no hay ningun CE
que se le asigne 100% a la empresa. Es decir que en la empresa adquirira una parte de éste y el resto lo
adquirira en el centro.

RA1. Determina las caracteristicas de funcionamiento de los motores de ciclo Otto y de ciclo Diésel
analizando sus parametros de construccion y la funcionalidad de sus elementos.

CE a) Se han realizado los diagramas termodinamicos de los ciclos teéricos y practicos de
motores Otto, Diésel, entre otros.

CE b) Se han calculado las variables de los ciclos teéricos, (presion temperatura, volumen, entre
otras) determinado su influencia sobre el rendimiento térmico.

CE c) Se han identificado las caracteristicas constructivas de los motores Otto, Diésel y rotativo
relacionandolas con su influencia sobre el aprovechamiento energético.

CE d) Se ha explicado el funcionamiento de los elementos que constituyen los diferentes
motores.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.


https://educa.aragon.es/-/formacion-profesional/legislacion/normativa-autonomica
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CE €e) Se han explicado los procesos de desmontaje y montaje del motor segun procedimientos
especificados.

CE f) Se ha explicado el manejo de los equipos de metrologia utilizados en la verificacion del
motor

CE g) Se han explicado las verificaciones a realizar en los elementos del motor.

CE h) Se han descrito las curvas caracteristicas del motor térmico obtenidas en el banco de
pruebas.

CE i) Se han explicado los parametros que se deben ajustar en los motores y la forma de realizar
los ajustes.

RA2. Verifica los desgastes y deformaciones sufridos en los elementos del motor térmico y los sistemas
de lubricacion y refrigeracion, justificando los procedimientos utilizados en la verificacion.

CE a) Se han seleccionado las herramientas y equipos necesarios.

CE b) Se ha interpretado la documentacion técnica y se ha relacionado los procesos con la
secuencia de operaciones a realizar.

CE c) Se ha desmontado el motor siguiendo las especificaciones técnicas.

CE d) Se ha comprobado la cilindrada y relacién de compresion comparandola con las
especificaciones del fabricante.

CE e) Se ha verificado dimensional y funcionalmente los elementos del motor, comprobando su
operatividad segun especificaciones técnicas.

CE f) Se ha verificado dimensional y funcionalmente los elementos del sistema de engrase y
refrigeracion del motor.

CE g) Se han restituido las caracteristicas originales de elementos deteriorados.

CE h) Se ha montado el motor siguiendo las especificaciones técnicas.

CE i) Se han realizado los ajustes necesarios de los componentes del motor, respetando las
tolerancias de montaje.

CE j) Se ha realizado los calados y puestas a punto del motor (calado de distribucion, reglaje de
taques, entre otras) segun especificaciones técnicas.

CE k) Se han realizado las operaciones con la limpieza, orden y los cuidados necesarios.

RA3. (RA dualizado) Determina las caracteristicas de funcionamiento de los sistemas auxiliares de los
motores de ciclo Otto y de ciclo Diésel analizando sus parametros de construccion y la funcionalidad de
sus elementos.

CE a) (CE dualizado) Se ha interpretado la documentacidn técnica relacionando los elementos
con su ubicacion en el vehiculo.

CE b) (CE dualizado) Se han identificado en el vehiculo los componentes de los sistemas de
encendido, alimentacion, sobrealimentacion y anticontaminacion de los motores de ciclo Otto y
Diésel, entre otros.

CE c) Se han descrito las funciones de los componentes de los sistemas.

CE d) Se han descrito las caracteristicas de los combustibles utilizados en los vehiculos.

CE e) Se ha descrito el funcionamiento de los sistemas auxiliares del motor relacionando sus
parametros.

CE f) Se han descrito los elementos de gestion electrénica de los sistemas y la interaccion
existente entre ellos.

CE g) Se han descrito los factores contaminantes en los vehiculos y sus sistemas de correccion
en funcién de las normas anticontaminacion.

CE h) (CE dualizado) Se ha manifestado especial interés por la tecnologia del sector.

RA4. (RA dualizado) Diagnostica averias de motores de ciclo Otto y ciclo Diésel y de sus sistemas
auxiliares, interpretando las indicaciones o valores de los parametros de funcionamiento.

CE a) (CE dualizado) Se ha identificado el sistema a diagnosticar y su posible interrelacion con
otros sistemas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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CE b) Se ha seleccionado la documentacién técnica relacionada con el proceso para el
diagndstico de la averia.

CE c) Se han seleccionado los equipos y utiles necesarios realizando su puesta en marcha y
calibrado.

CE d) Se han conectado al vehiculo o sistema los equipos y utiles necesarios en los puntos
estipulados.

CE e) Se ha realizado el diagrama de secuencia l6gica del proceso de diagnosis de la averia
ayudandose cuando proceda de diagramas causa-efecto.

CE f) Se ha realizado la medida de parametros en los puntos definidos por las especificaciones.
CE g) Se han comparado los parametros suministrados por los equipos de medida y control, con
los dados en especificaciones técnicas.

CE h) (CE dualizado) Se ha verificado que no existen perdidas de flui dos ni ruidos anémalos.
CE i) (CE dualizado) Se ha identificado la averia del sistema, localizando su ubicacion.

CE j) (CE dualizado) Se han cumplido y respetado las normas de seguridad, y de impacto
medioambiental en todas las operaciones.

RA5. (RA dualizado) Determina los procedimientos de reparacion analizando las causas y efectos de las
averias encontradas.

CE a) Se ha definido el problema, consiguiendo enunciar de forma clara y precisa el mismo.
CE b) Se han comparado los valores de los parametros de diagnostico con los dados en la
documentacion té nica a fin de determinar los elementos que hay que repa rar o sustituir.
CE c) (CE dualizado) Se han consultado las unidades de auto diagnosis comparando la
informacion suministrada con especificaciones técnicas.

CE d) (CE dualizado) Se ha determinado la causa de la averia, identificando posibles
interacciones entre diferentes sistemas que se pueden plantear.

CE e) Se ha realizado un esquema de secuenciacion logica de las operaciones a realizar.
CE f) Se han generado diferentes alternativas de reparacion en funcion del diagnéstico.
CE g) Se ha justificado la alternativa elegida.

CE h) Se han determinado los equipos y herramientas que se deben utilizar segun el
procedimiento elegido.

RAG6. Realiza operaciones de reparacion de averias del motor y sus sistemas auxiliares interpretando
técnicas de mantenimiento definidas.

CE a) Se ha interpretado la documentacion técnica y se ha relacionado los parametros con el
sistema objeto de mantenimiento.

CE b) Se han seleccionado y preparado los equipos y herramientas que se van a utilizar.

CE c) Se han realizado las operaciones de desmontaje, montaje siguiendo especificaciones
técnicas, para obtener la calidad prevista por el fabricante.

CE d) Se han reparado elementos o conjuntos cuando sean susceptibles de reparacion.

CE e) Se han restituido los valores de los distintos parametros a los indicados en las
especificaciones técnicas.

CE f) Se ha verificado tras las operaciones realizadas que se restituye la funcionalidad requerida
por el sistema.

CE g) Se ha realizado el borrado de la memoria de histéricos.

CE h) Se ha comprobado que las unidades de mando y control electrénico cumplen
especificaciones del fabricante y no reflejan otros errores.

CE i) Se han aplicado las normas de uso en equipos y medios, asi como las de seguridad
personal y proteccion ambiental estipuladas.

El alumnado que no haya realizado la formacién en empresa, no podra obtener una calificacién positiva
en este moédulo profesional, debiendo matricularse de nuevo en este modulo (Articulo 25.3 del RD
659/2003).

Sin embargo, si que podra tener una calificacién positiva cuando suspenda un CE en la empresa,
siempre y cuando el resto de CE conseguido en el Centro educativo lo compense.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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C) ORGANIZACION DE LOS ELEMENTOS CURRICULARES
Este mddulo lo vamos a distribuir a 9 unidades didacticas. En cada una de ellas se trabajaran
distintas RA s para la consecucion de los objetivos generales y competencias para la

empleabilidad

UNIDAD DIDACTICA 1: Termodindmica de motores térmicos

TEMPORALIZACION: 27 horas

RA. Criterios Contenidos Objetivos Competencias
evaluacion generales para la
empleabilidad
1. Determina a) Se han e Clasificaciéon de f) Interpretar la | a) Obtener un
las realizado los los motores de sintomatologia | prediagndstico
caracteristicas | diagramas combustion planteada en el | de los
de termodinamicos interna funcionamiento | problemas de
funcionamiento | de los ciclos e Caracteristicas de | de los motores | funcionamiento
de los motores | tedricos y los MCIA y sus sistemas | de los vehiculos

de ciclo Otto y
de ciclo Diésel
analizando sus
pardmetros de
construccion y
la
funcionalidad
de sus
elementos.

practicos de
motores Otto,
Diésel, entre
otros.

b) Se han
calculado las
variables de los
ciclos teodricos,
(presion
temperatura,
volumen, entre
otras)
determinado su
influencia sobre
el rendimiento
térmico.

¢) Se han
1dentificado las
caracteristicas
constructivas de
los motores
Otto, Diésel y
rotativo
relacionandolas
con su influencia
sobre el
aprovechamiento
energetico.

e Parametros
fundamentales de
los MCIA

e Introduccion a la
termodinamica:
transformaciones
termodinamicas

e Ciclos
termodinamicos
teoricos reales y
reales corregidos:

e Estudio de
rendimientos
térmicos

e Diagramas de
distribucion:
tedricos y reales

e Rendimientos
Trabajo, presion
media y potencia

auxiliares para
determinar los
procesos de
mantenimiento
y reparacion de
los mismos.

para elaborar la
orden de trabajo
correspondiente.

1) Mantener el
espiritu de
innovacion y
actualizacion en
el ambito de su
trabajo para
adaptarse a los
cambios
tecnolodgicos y
organizativos de
su entorno
profesional.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.



https://cpifpbajoaragon.aeducar.es/mod/resource/view.php?id=299
https://cpifpbajoaragon.aeducar.es/mod/resource/view.php?id=299
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UNIDAD DIDACTICA 2: Termodindmica de motores térmicos
TEMPORALIZACION: 9 horas

de ciclo Otto y
de ciclo Diésel
analizando sus
parametros de
construccion y
la
funcionalidad
de sus
elementos.

influencia sobre el
aprovechamiento
energético.

d) Se ha explicado el
funcionamiento de los
elementos que
constituyen los
diferentes motores.

h) Se han descrito las
curvas caracteristicas
del motor térmico
obtenidas en el banco
de pruebas.

disposicién de los
cilindros:

- Orden de
encendido y
diagramas de
encendido

- Fuerzas
dinamicas
generadas en el
mecanismo de
biela-manivela:

- Fuerzas
dindamicas

asociado a las
operaciones de
mantenimiento
y reparacion
de vehiculos,
equipos y
aperos para
obtener un
prediagndstico
de reparacion.
b) Analizar los
sistemas del
vehiculo, con

RA. Criterios evaluacion Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad
1. Determina ¢) Se han identificado | - Curvas a) Interpretar | a) Obtener un
las las caracteristicas caracteristicas de | la informacion | prediagnostico
caracteristicas | constructivas de los motores térmicos | y en general de los
de motores Otto, Diésel y | - Clasificacion de | todo el problemas de
funcionamiento | rotativo los motores en lenguaje funcionamiento
de los motores | relacionandolas con su | funcién de la simbolico, de los vehiculos

para elaborar la
orden de trabajo
correspondiente.
b) Realizar el
diagnostico de
averias de un
vehiculo,
seleccionando y
operando los
medios y
equipos
necesarios y
siguiendo un

i) Se han explicado los | generadas en el objeto de orden 16gico de
parametros que se bloque motor: determinar operaciones.
deben ajustar en los Equilibrado de averias 1) Mantener el
motores y la forma de motores. utilizando espiritu de
realizar los ajustes. técnicas de innovacion y
diagnosis, actualizacion en
proponiendo el ambito de su
soluciones trabajo para
para la adaptarse a los
reparacion de | cambios
las mismas. tecnologicos

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 3: Motores térmicos: constitucion y funcionamiento
TEMPORALIZACION: 45 horas

comparandola con
las especificaciones
del fabricante.

e) Se ha verificado
dimensional y
funcionalmente los
elementos del
motor,
comprobando su
operatividad segiin
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado
dimensional y
funcionalmente los
elementos del
sistema de engrase
y refrigeracion del

reparacion de un
motor térmico

Desmontaje
Verificacién
Rectificacion y/o
sustitucion de
piezas

Montaje

Reglajes y
verificaciones

Distribuciones
variables: Funcion,
componentes y
funcionamiento

soluciones para la
reparacion de las
mismas.

RA. Criterios evaluacion Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad

2. Verificalos | a) Se han Analisis de los a) Interpretar la a) Obtener un

desgastes y seleccionado las elementos que informacion y en | prediagnostico

deformaciones | herramientas y constituyen un general todo el de los

sufridos en los | equipos necesarios. | motor: lenguaje problemas de

elementos del | b) Se ha simbdlico, funcionamient

motor térmico | interpretado la Cigtiefial asociado a las o de los

y los sistemas | documentacion Biela operaciones de vehiculos para

de lubricacion | técnica y se ha mantenimiento y | elaborar la

y refrigeracion, | relacionado los Piston reparacion de orden de

justificando los | procesos con la vehiculos, trabajo

procedimientos | secuencia de Culata equipos y aperos | correspondient

utilizados en la | operaciones a Valvulas para obtener un e.

verificacion. realizar. prediagnostico de | b) Realizar el
¢) Se ha Arbol de reparacion. diagndstico de
desmontado el levas b) Analizar los averias de un
motor siguiendo las sistemas del vehiculo,
especificaciones Taques vehiculo, con seleccionando
técnicas. Bloque objeto de y operando los
d) Se ha determinar medios y
comprobado la Carter averias utilizando | equipos
cilindrada y técnicas de necesarios y
relacion de Colectores diagnosis, siguiendo un
compresion Proceso de proponiendo orden logico

de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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motor.

g) Se han restituido
las caracteristicas
originales de
elementos
deteriorados.

h) Se ha montado el
motor siguiendo las
especificaciones
técnicas.

1) Se han realizado
los ajustes
necesarios de los
componentes del
motor, respetando
las tolerancias de
montaje.

J) Se ha realizado
los calados y
puestas a punto del
motor (calado de
distribucion, reglaje
de taques, entre
otras) segiin
especificaciones
técnicas.

k) Se han realizado
las operaciones con
la limpieza, orden y
los cuidados
necesarios.

Admisiones
variables: Funcion,
componentes y
funcionamiento.

Diagnosis de las
disfunciones de
estos elementos

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 4: Sistemas de lubricacion y de refrigeracion
TEMPORALIZACION: 9 horas

RA. Criterios Contenidos Objetivos Competencias
evaluacion generales para la
empleabilidad
2. Verificalos | a) Se han - Aceites a) Interpretar la | a) Obtener un
desgastes y seleccionado las lubricantes: tipos, | informacion 'y prediagnostico
deformaciones | herramientas y caracteristicas y en general todo | de los
sufridos en los | equipos compatibilidades. el lenguaje problemas de
elementos del necesarios. simbolico, funcionamiento
motor térmico y | b) Se ha -Estudio de los asociado a las de los vehiculos
los sistemas de | interpretado la componentes y operaciones de | para elaborar la
lubricacién y documentacion funcionamiento de | mantenimiento y | orden de trabajo

refrigeracion,
justificando los
procedimientos
utilizados en la
verificacion.

técnica y se ha
relacionado los
procesos con la
secuencia de
operaciones a
realizar.

f) Se ha verificado
dimensional y
funcionalmente
los elementos del
sistema de
engrase y
refrigeracion del
motor.

g) Se han
restituido las
caracteristicas
originales de
elementos
deteriorados.

1) Se han realizado
los ajustes
necesarios de los
componentes del
motor, respetando
las tolerancias de
montaje.

k) Se han
realizado las
operaciones con la
limpieza, orden y
los cuidados
necesarios.

los circuitos de
lubricacion.

- Estudio de los
refrigerantes y
anticongelantes:
tipos,
caracteristicas y
compatibilidades.

-Estudio de los
componentes y
funcionamiento de
los distintos
circuitos de
refrigeracion.

-Funcionamiento y
constitucion de los
elementos
eléctricos
asociados.

-Técnicas de
diagnostico
asociadas a la
identificacion de
anomalias en estos
circuitos

reparacion de
vehiculos,
equipos y aperos
para obtener un
prediagndstico
de reparacion.
b) Analizar los
sistemas del
vehiculo, con
objeto de
determinar
averias
utilizando
técnicas de
diagnosis,
proponiendo
soluciones para
la reparacion de
las mismas.

correspondiente.
b) Realizar el
diagnostico de
averias de un
vehiculo,
seleccionando y
operando los
medios y
equipos
necesarios y
siguiendo un
orden l6gico de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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a) Se ha
interpretado la
documentacion
técnica

relacionando los
elementos con su
ubicacion en el
vehiculo.

ciclo Otto y de
ciclo Diésel

analizando sus
pardmetros de

¢) Se han descrito
las funciones de
los componentes
de los sistemas.

construccion y
la funcionalidad
de sus
elementos.

f) Se han descrito
los elementos de
gestion
electronica de los
sistemas y la
interaccion
existente entre
ellos.

h) Se ha
manifestado
especial interés
por la tecnologia

del sector.
4. Diagnostica | a) Se ha
averias de identificado el
motores de sistema a
ciclo Otto y diagnosticar y su
ciclo Diésel y posible

de sus sistemas
auxiliares,

interrelacion con
otros sistemas.

interpretando
las indi
caciones o
valores de los
pardmetros de
funcionamiento.

b) Se ha
seleccionado la
documentacion
técnica
relacionada con el
proceso para el
diagnostico de la
averia.

¢) Se han
seleccionado los
equipos y utiles
necesarios
realizando su
puesta en marcha
y calibrado.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.




F-7.3-A-02 ed 8

E i (I:;:gjicf)pArag on

Ciclo

AUTOMOCION

Profesional

eeio. | MOTORES TERMICOS Y SUS SISTEMAS AUXILIARES

PROGRAMACION

Cédigo: prg-tmv301-m0293 | Edicién: 9 | Fecha: 25-03-2026 | Pagina 11 de 42

d) Se han
conectado al
vehiculo o sistema
los equipos y
utiles necesarios
en los puntos
estipulados.

e) Se ha realizado
el diagrama de
secuencia logica
del proceso de
diagnosis de la
averia ayudandose
cuando proceda
de diagramas
causa-efecto.

f) Se ha realizado
la medida de
parametros en los
puntos definidos
por las
especificaciones.

g) Se han
comparado los
parametros
suministrados por
los equipos de
medida y control,
con los dados en
especificaciones
técnicas.

h) Se ha
verificado que no
existen perdidas
de fluidos ni
ruidos andmalos.

1) Se ha
identificado la
averia del sistema,
localizando su
ubicacion.

J) Se han
cumplido y
respetado las
normas de
seguridad, y de
impacto

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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medioambiental
en todas las
operaciones.

5. Determina
los
procedimientos
de reparacion
analizando las
causas y efectos

a) Se ha definido
el problema,
consiguiendo
enunciar de forma
claray precisa el
mismo.

de las averias
encontradas.

b) Se han
comparado los
valores de los
parametros de
diagndstico con
los dados en la
documentacion
técnica a fin de
determinar los
elementos que hay
que reparar o
sustituir.

¢) Se han
consultado las
unidades de auto
diagnosis
comparando la
informacion
suministrada con
especificaciones
técnicas.

d) Se ha
determinado la
causa de la averia,
identificando
posibles
interacciones
entre diferentes
sistemas que se
pueden plantear.

e) Se ha realizado
un esquema de
secuenciacion
logica de las
operaciones a
realizar.

f) Se han
generado

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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diferentes
alternativas de
reparacion en
funcién del
diagnostico.

g) Se ha
justificado la
alternativa
elegida.

h) Se han
determinado los
equipos y
herramientas que
se deben utilizar

averias del

seguln el
procedimiento
elegido.
6. Realiza a) Se ha
operaciones de | interpretado la
reparacion de documentaciéon

técnica y se ha

motor y sus relacionado los
sistemas parametros con el
auxiliares sistema objeto de
interpretando mantenimiento.
técnicas de b) Se han
mantenimiento | seleccionado y
definidas. preparado los

equipos y
herramientas que
se van a utilizar.

d) Se han
reparado
elementos o
conjuntos cuando
sean susceptibles
de reparacion.

e) Se han
restituido los
valores de los
distintos
parametros a los
indicados en las
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado

tras las

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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operaciones
realizadas que se
restituye la
funcionalidad
requerida por el
sistema.

g) Se ha realizado
el borrado de la
memoria de
historicos.

h) Se ha
comprobado que
las unidades de
mando y control
electrénico
cumplen
especificaciones
del fabricante y no
reflejan otros
errores.

1) Se han aplicado
las normas de uso
en equipos y
medios, asi como
las de seguridad
personal y
proteccion
ambiental
estipuladas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 5: Sistemas de encendido
TEMPORALIZACION: 27 horas

auxiliares de los
motores de
ciclo Otto y de
ciclo Diésel
analizando sus
parametros de
construccion y
la funcionalidad
de sus
elementos.

b) Se han identificado
en el vehiculo los
componen tes de los
sistemas de encendido,
alimentacion,
sobrealimentacion y
anticontaminacion de
los motores de ciclo
Otto y Diésel, entre
otros.

¢) Se han descrito las
funciones de los
componentes de los
sistemas.

e) Se ha descrito el
funcionamiento de los
sistemas auxiliares del
motor relacionando sus
parametros.

f) Se han descrito los
elementos de gestion
electronica de los
sistemas y la
interaccion existente
entre ellos.

h) Se ha manifestado
especial interés por la
tecnologia del sector.

4. Diagnostica
averias de
motores de
ciclo Otto y
ciclo Diésel y

a) Se ha identificado el
sistema a diagnosticar
y su posible
interrelacion con otros
sistemas.

para
implantarlos

-Sistemas de
encendido:
componentes y

Funcionamiento:

Mediante ruptor
Efecto Holl
Inductivo
Programado

-Interpretacion
de sus esquemas
eléctricos

-Estudio de sus
posibles
anomalias de
funcionamiento

-Manejo de los
distintos
sistemas de
diagnosis.

asociado a las
operaciones de
mantenimiento
y reparacion
de vehiculos,
equipos y
aperos para
obtener un
prediagndstico
de reparacion.
b) Analizar los
sistemas del
vehiculo, con
objeto de
determinar
averias
utilizando
técnicas de
diagnosis,
proponiendo
soluciones
para la
reparacion de
las mismas.

RA. Criterios evaluacion Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad
3. Determina a) Se ha interpretado la | -Mapas de a) Interpretar | a) Obtener un
las documentacion técnica | encendido: la informacién | prediagndstico
caracteristicas relacionando los Objetivo a y en general de los
de elementos con su conseguir todo el problemas de
funcionamiento | ubicacién en el Elementos que lenguaje funcionamiento
de los sistemas | vehiculo. se han empleado | simbdlico, de los vehiculos

para elaborar la
orden de trabajo
correspondiente.
b) Realizar el
diagnostico de
averias de un
vehiculo,
seleccionando y
operando los
medios y
equipos
necesarios y
siguiendo un
orden l6gico de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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de sus sistemas
auxiliares,
interpretando
las indicaciones
o valores de los
pardmetros de

b) Se ha seleccionado
la documentacion
técnica relacionada con
el proceso para el
diagnostico de la
averia.

funcionamiento.

¢) Se han seleccionado
los equipos y utiles
necesarios realizando
su puesta en marcha y
calibrado.

d) Se han conectado al
vehiculo o sistema los
equipos y utiles
necesarios en los
puntos estipulados.

e) Se ha realizado el
diagrama de secuencia
logica del proceso de
diagnosis de la averia
ayudandose cuando
proceda de diagramas
causa-efecto.

f) Se ha realizado la
medida de parametros
en los puntos definidos
por las
especificaciones.

g) Se han comparado
los parametros
suministrados por los
equipos de medida y
control, con los dados
en especificaciones
técnicas.

h) Se ha verificado que
no existen perdidas de
flui dos ni ruidos
andmalos.

1) Se ha identificado la
averia del sistema,
localizando su
ubicacion.

J) Se han cumplido y
respetando las normas
de seguridad, y de
impacto

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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medioambiental en
todas las operaciones.

5. Determina
los
procedimientos
de reparacion
analizando las

a) Se ha definido el
problema,
consiguiendo enunciar
de forma clara y
precisa el mismo.

causas y efectos
de las averias
encontradas.

b) Se han comparado
los valores de los
pardmetros de
diagnostico con los
dados en la
documentacion técnica
a fin de determinar los
elementos que hay que
repa rar o sustituir.

¢) Se han consultado
las unidades de auto
diagnosis comparando
la informacién
suministrada con
especificaciones
técnicas.

d) Se ha determinado
la causa de la averia,
identificando posibles
interacciones entre
diferentes sistemas que
se pueden plantear.

e) Se ha realizado un
esquema de
secuenciacion logica
de las operaciones a
realizar.

f) Se han generado
diferentes alternativas
de reparacion en
funcion del
diagndstico.

g) Se ha justificado la
alternativa elegida.

h) Se han determinado
los equipos y
herramientas que se
deben utilizar segtn el
procedimiento elegido.

6. Realiza

a) Se ha interpretado la

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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operaciones de
reparacion de
averias del
motor y sus
sistemas

documentacioén técnica
y se ha relacionado los
parametros con el
sistema objeto de
mantenimiento.

auxiliares
interpretando
técnicas de
mantenimiento

b) Se han seleccionado
y preparado los
equipos y herramientas
que se van a utilizar.

definidas.

d) Se han reparado
elementos o conjuntos
cuando sean
susceptibles de
reparacion.

e) Se han restituido los
valores de los distintos
parametros a los
indicados en las
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado tras
las operaciones
realizadas que se
restituye la
funcionalidad
requerida por el
sistema.

g) Se ha realizado el
borrado de la memoria
de historicos.

h) Se ha comprobado
que las unidades de
mando y control
electronico cumplen
especificaciones del
fabricante y no reflejan
otros errores.

1) Se han aplicado las
normas de uso en
equipos y medios, asi
como las de seguridad
personal y proteccion
ambiental estipuladas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 6: Alimentacion en motores de Ciclo Otto
TEMPORALIZACION: 27 horas

analizando sus
parametros de
construccion y
la funcionalidad
de sus
elementos.

alimentacion,
sobrealimentacion y
anticontaminacion de
los motores de ciclo
Otto y Diésel, entre
otros.

¢) Se han descrito las
funciones de los
componentes de los
sistemas.

d) Se han descrito las
caracteristicas de los
combustibles utilizados
en los vehiculos.

e) Se ha descrito el
funcionamiento de los
sistemas auxiliares del
motor relacionando sus
parametros.

f) Se han descrito los
elementos de gestion
electronica de los
sistemas y la interaccion
existente entre ellos.

g) Se han descrito los
factores contaminantes
en los vehiculos y sus
sistemas de correccion
en funcion de las
normas
anticontaminacion.

circuito de
alimentacion e
identificacion
de los
elementos que
lo forman.

-Carburadores:
elementos
constructivos.

-Inyeccion de
gasolina: tipos,
constitucion y
diagnosis

-Interpretacion
de los
esquemas
eléctricos

-Equipos de
diagnostico

-Diagnosis

de vehiculos,
equipos y
aperos para
obtener un
prediagndstico
de reparacion.
b) Analizar los
sistemas del
vehiculo, con
objeto de
determinar
averias
utilizando
técnicas de
diagnosis,
proponiendo
soluciones
para la
reparacion de
las mismas.

RA. Criterios evaluacion Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad
3. Determina a) Se ha interpretado la | -Combustibles | a) Interpretar | a) Obtener un
las documentacion técnica | utilizados en la informacién | prediagndstico
caracteristicas relacionando los los motores de | y en general de los
de elementos con su combustion todo el problemas de
funcionamiento | ubicacién en el interna. lenguaje funcionamiento
de los sistemas | vehiculo. simbolico, de los vehiculos
auxiliares de los | b) Se han identificado -Tipos de asociado a las | para elaborar la
motores de en el vehiculo los mezclas. operaciones de | orden de trabajo
ciclo Otto y de | componen tes de los mantenimiento | correspondiente.
ciclo Diésel sistemas de encendido, | -Analisis del y reparacion b) Realizar el

diagnostico de
averias de un
vehiculo,
seleccionando y
operando los
medios y
equipos
necesarios y
siguiendo un
orden l6gico de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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h) Se ha manifestado
especial interés por la
tecnologia del sector.

de

las

4. Diagnostica
averias de
motores de
ciclo Otto y
ciclo Diésel y

auxiliares,
interpretando

o valores de los
pardmetros de
funcionamiento.

a) Se ha identificado el

sistema a diagnosticar y
su posible interrelacion

con otros sistemas.

sus sistemas

indicaciones

b) Se ha seleccionado la
documentacion técnica
relacionada con el
proceso para el
diagnostico de la averia.

¢) Se han seleccionado
los equipos y utiles
necesarios realizando su
puesta en marcha y
calibrado.

d) Se han conectado al
vehiculo o sistema los
equipos y utiles
necesarios en los puntos
estipulados.

e) Se ha realizado el
diagrama de secuencia
logica del proceso de
diagnosis de la averia
ayudandose cuando
proceda de diagramas
causa-efecto.

f) Se ha realizado la
medida de parametros
en los puntos definidos
por las especificaciones.

g) Se han comparado
los parametros
suministrados por los
equipos de medida y
control, con los dados
en especificaciones
técnicas.

h) Se ha verificado que
no existen perdidas de
flui dos ni ruidos
andémalos.

1) Se ha identificado la
averia del sistema,
localizando su

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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ubicacion.

7) Se han cumplido y
respetando las normas
de seguridad, y de
impacto
medioambiental en
todas las operaciones.

5. Determina
los
procedimientos
de reparacion

a) Se ha definido el
problema, consiguiendo
enunciar de forma clara
y precisa el mismo.

analizando las
causas y efectos
de las averias
encontradas.

b) Se han comparado
los valores de los
pardmetros de
diagnostico con los
dados en la
documentacion técnica
a fin de determinar los
elementos que hay que
repa rar o sustituir.

¢) Se han consultado las
unidades de auto
diagnosis comparando
la informacién
suministrada con
especificaciones
técnicas.

d) Se ha determinado la
causa de la averia,
identificando posibles
interacciones entre
diferentes sistemas que
se pueden plantear.

e) Se ha realizado un
esquema de
secuenciacion logica de
las operaciones a
realizar.

f) Se han generado
diferentes alternativas
de reparacion en
funcion del diagnostico.

g) Se ha justificado la
alternativa elegida.

h) Se han determinado
los equipos y
herramientas que se

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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deben utilizar segun el
procedimiento elegido.

6. Realiza
operaciones de
reparacion de
averias del
motor y sus
sistemas

a) Se ha interpretado la
documentacion técnica
y se ha relacionado los
parametros con el
sistema objeto de
mantenimiento.

auxiliares
interpretando
técnicas de
mantenimiento

b) Se han seleccionado
y preparado los equipos
y herramientas que se
van a utilizar.

definidas.

d) Se han reparado
elementos o conjuntos
cuando sean
susceptibles de
reparacion.

e) Se han restituido los
valores de los distintos
parametros a los
indicados en las
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado tras
las operaciones
realizadas que se
restituye la
funcionalidad requerida
por el sistema.

g) Se ha realizado el
borrado de la memoria
de historicos.

h) Se ha comprobado
que las unidades de
mando y control
electronico cumplen
especificaciones del
fabricante y no reflejan
otros errores.

1) Se han aplicado las
normas de uso en
equipos y medios, asi
como las de seguridad
personal y proteccion
ambiental estipuladas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 7: Alimentacién en motores Diesel
TEMPORALIZACION: 27 horas

componentes de los
sistemas.

d) Se han descrito las
caracteristicas de los
combustibles
utilizados en los
vehiculos.

e) Se ha descrito el
funcionamiento de los
sistemas auxiliares del
motor relacionando sus
parametros.

f) Se han descrito los
elementos de gestion
electronica de los
sistemas y la
interaccion existente
entre ellos.

h) Se ha manifestado
especial interés por la
tecnologia del sector.

4. Diagnostica

a) Se ha identificado el

inyeccion diesel

-Bombas
controladas
electronicamente

-Sistema
Inyector- Bomba

-Sistema
Coman- Rail
-Sistemas de
diagnosis.

vehiculo, con
objeto de
determinar
averias
utilizando
técnicas de
diagnosis,
proponiendo
soluciones
para la
reparacion de
las mismas.

RA. Criterios evaluacion Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad
3. Determina a) Se ha interpretado la | -Circuito de a) Interpretar | a) Obtener un
las documentacion técnica | alimentacion de | la informacion | prediagndstico
caracteristicas relacionando los combustible y en general de los
de elementos con su todo el problemas de
funcionamiento | ubicacién en el -Componentes y | lenguaje funcionamiento
de los sistemas | vehiculo. funcionamiento. | simbdlico, de los vehiculos
auxiliares de los | b) Se han identificado asociado a las | para elaborar la
motores de en el vehiculo los -Bombas operaciones de | orden de trabajo
ciclo Otto y de | componen tes de los inyectoras mantenimiento | correspondiente.
ciclo Diésel sistemas de encendido, y reparacion b) Realizar el
analizando sus | alimentacion, -Inyectores. de vehiculos, | diagndstico de
parametros de sobrealimentacion y equipos y averias de un
construccidn 'y | anticontaminacion de | -Calentadores. aperos para vehiculo,
la funcionalidad | los motores de ciclo obtener un seleccionando y
de sus Otto y Diésel, entre -Circuitos prediagnostico | operando los
elementos. otros. eléctricos de reparacion. | medios y
¢) Se han descrito las | asociados al b) Analizar los | equipos
funciones de los sistema de sistemas del necesarios y

siguiendo un
orden l6gico de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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averias de
motores de
ciclo Otto y
ciclo Diésel y

sistema a diagnosticar
y su posible
interrelacion con otros
sistemas.

de sus sistemas
auxiliares,
interpretando
las indicaciones
o valores de los
pardmetros de

b) Se ha seleccionado
la documentacion
técnica relacionada
con el proceso para el
diagnostico de la
averia.

funcionamiento.

¢) Se han seleccionado
los equipos y utiles
necesarios realizando
su puesta en marcha y
calibrado.

d) Se han conectado al
vehiculo o sistema los
equipos y utiles
necesarios en los
puntos estipulados.

e) Se ha realizado el
diagrama de secuencia
logica del proceso de
diagnosis de la averia
ayudandose cuando
proceda de diagramas
causa-efecto.

f) Se ha realizado la
medida de parametros
en los puntos definidos
por las
especificaciones.

g) Se han comparado
los parametros
suministrados por los
equipos de medida y
control, con los dados
en especificaciones
técnicas.

h) Se ha verificado que
no existen perdidas de
fluidos ni ruidos
andmalos.

1) Se ha identificado la
averia del sistema,
localizando su
ubicacion.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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j) Se han cumplido y
respetando las normas
de seguridad, y de
impacto
medioambiental en
todas las operaciones.

5. Determina
los
procedimientos
de reparacion
analizando las

a) Se ha definido el
problema,
consiguiendo enunciar
de forma clara y
precisa el mismo.

causas y efectos
de las averias
encontradas.

b) Se han comparado
los valores de los
pardmetros de
diagndstico con los
dados en la
documentacion técnica
a fin de determinar los
elementos que hay que
repa rar o sustituir.

¢) Se han consultado
las unidades de auto
diagnosis comparando
la informacién
suministrada con
especificaciones
técnicas.

d) Se ha determinado
la causa de la averia,
identificando posibles
interacciones entre
diferentes sistemas que
se pueden plantear.

e) Se ha realizado un
esquema de
secuenciacion logica
de las operaciones a
realizar.

f) Se han generado
diferentes alternativas
de reparacion en
funcion del
diagndstico.

g) Se ha justificado la
alternativa elegida.

h) Se han determinado
los equipos y

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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herramientas que se
deben utilizar segtn el
procedimiento elegido.

6. Realiza
operaciones de
reparacion de
averias del
motor y sus
sistemas

a) Se ha interpretado la
documentacion técnica
y se ha relacionado los
parametros con el
sistema objeto de
mantenimiento.

auxiliares
interpretando
técnicas de
mantenimiento

b) Se han seleccionado
y preparado los
equipos y herramientas
que se van a utilizar.

definidas.

d) Se han reparado
elementos o conjuntos
cuando sean
susceptibles de
reparacion.

e) Se han restituido los
valores de los distintos
parametros a los
indicados en las
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado tras
las operaciones
realizadas que se
restituye la
funcionalidad
requerida por el
sistema.

g) Se ha realizado el
borrado de la memoria
de historicos.

h) Se ha comprobado
que las unidades de
mando y control
electronico cumplen
especificaciones del
fabricante y no reflejan
otros errores.

1) Se han aplicado las
normas de uso en
equipos y medios, asi
como las de seguridad
personal y proteccion
ambiental estipuladas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 8 : Sobrealimentacion y Anticontaminacion
TEMPORALIZACION: 27 horas

ciclo Otto y de
ciclo Diésel
analizando sus
parametros de
construc cion y
la funcionalidad
de sus
elementos.

vehiculo los
componen tes de los
sistemas de
encendido,
alimentacion,
sobrealimentacion y
anticontaminacion
de los motores de
ciclo Otto y Diésel,
entre otros.

¢) Se han descrito las
funciones de los
componentes de los
sistemas.

d) Se han descrito
las caracteristicas de
los combustibles
utilizados en los
vehiculos.

e) Se ha descrito el
funcionamiento de
los sistemas
auxiliares del motor
relacionando sus
parametros.

f) Se han descrito los
elementos de gestion
electronica de los
sistemas y la
interaccion existente
entre ellos.

funcionamiento y
su autoregulacion.

-Sistemas
anticontaminacion:
-Catalizadores

-Valvula EGR

-Filtro de
particulas

- Inyeccion de
Cerina

-Inyeccion de Urea

mantenimiento
y reparacion
de vehiculos,
equipos y
aperos para
obtener un
prediagnostico
de reparacion.
b) Analizar los
sistemas del
vehiculo, con
objeto de
determinar
averias
utilizando
técnicas de
diagnosis,
proponiendo
soluciones
para la
reparacion de
las mismas.

RA. Criterios evaluacion | Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad
3. Determina a) Se ha interpretado | - a) Interpretar | a) Obtener un
las la documentacion Sobrealimentacion | la informacién | prediagnodstico
caracteristicas técnica relacionando | en los motores de | y en general de los
de los elementos con su | Ciclo Otto y en todo el problemas de
funcionamiento | ubicacion en el Ciclo Diesel lenguaje funcionamiento
de los sistemas | vehiculo. simbolico, de los vehiculos
auxiliares de los | b) Se han - El turbo: asociado a las | para elaborar la
motores de identificado en el Descripcion operaciones de | orden de trabajo

correspondiente.
b) Realizar el
diagnostico de
averias de un
vehiculo,
seleccionando y
operando los
medios y
equipos
necesarios y
siguiendo un
orden 16gico de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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g) Se han descrito
los factores
contaminantes en los
vehiculos y sus
sistemas de
correccion en
funcion de las
normas
anticontaminacion.

h) Se ha manifestado
especial interés por
la tecnologia del
sector.

4. Diagnostica
averias de
motores de
ciclo Otto y
ciclo Diésel y
de sus sistemas
auxiliares,
interpretando
las indicaciones
o valores de los
parametros de

funcionamiento.

a) Se ha identificado
el sistema a
diagnosticar y su
posible interrelacion
con otros sistemas.

b) Se ha
seleccionado la
documentacion
técnica relacionada
con el proceso para
el diagnostico de la
averia.

¢) Se han
seleccionado los
equipos y utiles
necesarios
realizando su puesta
en marcha y
calibrado.

d) Se han conectado
al vehiculo o sistema
los equipos y utiles
necesarios en los
puntos estipulados.

e) Se ha realizado el
diagrama de
secuencia logica del
proceso de diagnosis
de la averia
ayudandose cuando
proceda de
diagramas causa-
efecto.

f) Se ha realizado la

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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medida de
parametros en los
puntos definidos por
las especificaciones.

g) Se han comparado
los pardmetros
suministrados por
los equipos de
medida y control,
con los dados en
especificaciones
técnicas.

h) Se ha verificado
que no existen

perdidas de flui dos
ni ruidos anémalos.

1) Se ha identificado
la averia del sistema,
localizando su
ubicacion.

j) Se han cumplido y
respetando las
normas de seguridad,
y de impacto
medioambiental en
todas las

de reparacion
analizando las
causas y efectos

operaciones.
5. Determina a) Se ha definido el
los problema,
procedimientos | consiguiendo

enunciar de forma
clara y precisa el
mismo.

de las averias
encontradas.

b) Se han comparado
los valores de los
parametros de
diagnostico con los
dados en la
documentacion
técnica a fin de
determinar los
elementos que hay
que repa rar o
sustituir.

¢) Se han consultado
las unidades de auto
diagnosis

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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comparando la
informacion
suministrada con
especificaciones
técnicas.

d) Se ha determinado
la causa de la averia,
identificando
posibles
interacciones entre
diferentes sistemas
que se pueden
plantear.

e) Se ha realizado un
esquema de
secuenciacion logica
de las operaciones a
realizar.

f) Se han generado
diferentes
alternativas de
reparacion en
funcién del
diagndstico.

g) Se ha justificado
la alternativa
elegida.

h) Se han
determinado los
equipos y
herramientas que se
deben utilizar segiin
el procedimiento
elegido.

6. Realiza
operaciones de
reparacion de
averias del

a) Se ha interpretado
la documentacion
técnica y se ha
relacionado los

motor y sus parametros con el
sistemas sistema objeto de
auxiliares mantenimiento.
interpretando b) Se han
técnicas de seleccionado y
mantenimiento | preparado los
definidas. equipos y

herramientas que se
van a utilizar.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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d) Se han reparado
elementos o
conjuntos cuando
sean susceptibles de
reparacion.

e) Se han restituido
los valores de los
distintos parametros
a los indicados en las
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado
tras las operaciones
realizadas que se
restituye la
funcionalidad
requerida por el
sistema.

g) Se ha realizado el
borrado de la
memoria de
historicos.

h) Se ha comprobado
que las unidades de
mando y control
electronico cumplen
especificaciones del
fabricante y no
reflejan otros
errores.

1) Se han aplicado
las normas de uso en
equipos y medios,
asi como las de
seguridad personal y
proteccion ambiental
estipuladas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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UNIDAD DIDACTICA 9: Proyecto de diagnosis
TEMPORALIZACION: 27 horas

elementos.

funciones de los
componentes de los
sistemas.

d) Se han descrito las
caracteristicas de los
combustibles utilizados
en los vehiculos.

e) Se ha descrito el
funcionamiento de los
sistemas auxiliares del
motor relacionando sus
parametros.

f) Se han descrito los
elementos de gestion
electronica de los
sistemas y la interaccion
existente entre ellos.

g) Se han descrito los
factores contaminantes
en los vehiculos y sus
sistemas de correccion
en funcion de las normas
anticontaminacion.

h) Se ha manifestado
especial interés por la

de reparacion.
b) Analizar los
sistemas del
vehiculo, con
objeto de
determinar
averias
utilizando
técnicas de
diagnosis,
proponiendo
soluciones
para la
reparacion de
las mismas.

RA. Criterios evaluacion Contenidos Objetivos Competencias
generales para la
empleabilidad
3. Determina a) Se ha interpretado la | Puesta en a) Interpretar | a) Obtener un
las documentacion técnica | practica todos | la informacion | prediagndstico
caracteristicas | relacionando los los y en general de los
de elementos con su conocimientos | todo el problemas de
funcionamiento | ubicacidn en el vehiculo. | adquiridos lenguaje funcionamiento
de los sistemas | b) Se han identificado en simbdlico, de los vehiculos
auxiliares de los | el vehiculo los Trabajo en asociado a las | para elaborar la
motores de componen tes de los grupo operaciones de | orden de trabajo
ciclo Otto y de | sistemas de encendido, mantenimiento | correspondiente.
ciclo Diésel alimentacion, Estudio y y reparacion b) Realizar el
analizando sus | sobrealimentacion y planificacion | de vehiculos, | diagnostico de
parametros de anticontaminacion de los | del proyecto equipos y averias de un
construc ciony | motores de ciclo Otto y aperos para vehiculo,
la funcionalidad | Diésel, entre otros. Objetivos a obtener un seleccionando y
de sus ¢) Se han descrito las conseguir prediagnostico | operando los

medios y
equipos
necesarios y
siguiendo un
orden logico de
operaciones.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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tecnologia del sector.

4. Diagnostica
averias de
motores de
ciclo Otto y

a) Se ha identificado el

sistema a diagnosticar y
su posible interrelacion

con otros sistemas.

ciclo Diésel y
de sus sistemas
auxiliares,
interpretando
las indi

b) Se ha seleccionado la
documentacioén técnica
rela cionada con el
proceso para el
diagnostico de la averia.

caciones o
valores de los
parametros de
funcionamiento.

¢) Se han seleccionado
los equipos y utiles
necesa rios realizando su
puesta en marcha y
calibrado.

d) Se han conectado al
vehiculo o sistema los
equi pos y utiles
necesarios en los puntos
estipulados.

e) Se ha realizado el
diagrama de secuencia
logica del proceso de
diagnosis de la averia
ayudandose cuando
proceda de diagramas
causa-efecto.

f) Se ha realizado la
medida de parametros
en los puntos definidos
por las especificaciones.

g) Se han comparado los
parametros
suministrados por los
equipos de medida y
control, con los dados en
especificaciones
técnicas.

h) Se ha verificado que
no existen perdidas de
flui dos ni ruidos
andémalos.

1) Se ha identificado la
averia del sistema, locali
zando su ubicacion.

J) Se han cumplido y
respeta ndo las normas

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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de seguridad, y de
impacto medioambiental
en todas las operaciones.

5. Determina
los
procedimientos
de reparacion

a) Se ha definido el
problema, consiguiendo
enun ciar de forma clara
y precisa el mismo.

analizando las
causas y efectos
de las averias
encontradas.

b) Se han comparado los
valores de los
pardmetros de
diagnostico con los
dados en la
documentacion téc nica
a fin de determinar los
elementos que hay que
repa rar o sustituir.

¢) Se han consultado las
unidades de auto
diagnosis comparando la
informacion
suministrada con
especificaciones
técnicas.

d) Se ha determinado la
causa de la averia,
identificando posibles
interacciones entre
diferentes sistemas que
se pueden plantear.

e) Se ha realizado un
esquema de
secuenciacion logica de
las operaciones a
realizar.

f) Se han generado
diferentes alternativas de
reparacion en funcioén
del diagndstico.

g) Se ha justificado la
alternativa elegida.

h) Se han determinado
los equipos y
herramientas que se
deben utilizar segun el
procedimiento elegido.

6. Realiza
operaciones de

a) Se ha interpretado la
documentacién técnica y

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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reparacion de
averias del
motor y sus
sistemas

se ha relacionado los
parametros con el
sistema objeto de
mantenimiento.

auxiliares
interpretando
técnicas de
mantenimiento

b) Se han seleccionado y
preparado los equipos y
herramientas que se van
a utilizar.

definidas.

d) Se han reparado
elementos o conjuntos
cuando sean susceptibles
de reparacion.

e) Se han restituido los
valores de los distintos
parametros a los
indicados en las
especificaciones
técnicas.

f) Se ha verificado tras
las operaciones
realizadas que se
restituye la
funcionalidad requerida
por el sistema.

g) Se ha realizado el
borrado de la memoria
de histoéricos.

h) Se ha comprobado
que las unidades de
mando y control
electronico cumplen
especificaciones del
fabricante y no reflejan
otros errores.

1) Se han aplicado las
normas de uso en
equipos y medios, asi
como las de seguridad
personal y proteccion
ambiental estipuladas.

Distribucion temporal de las unidades didacticas

12 Evaluacion: Unid

ades didacticas 1,2,y 3

22 Evaluacion: Unidades didacticas 4, 5,y 6

32 Evaluacion: Unidades didacticas 7, 8y 9

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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D) PRINCIPIOS METODOLOGICOS

La metodologia utilizada se fundamenta en un enfoque activo, practico y aplicado, orientado a que el
alumnado adquiera las competencias técnicas y transversales necesarias para desenvolverse con
solvencia en el ambito profesional de la automocion. El proceso de ensefianza—aprendizaje combina la
exposicidn tedrica, la experimentacion directa en el taller y el desarrollo de actividades cooperativas
orientadas a la investigacion, el diagnéstico y la resolucién de problemas reales.

1. Fase de introduccién y contextualizacién

Cada unidad didactica comienza con una presentacion introductoria en la que se contextualiza el tema,
se explican los objetivos de aprendizaje y se relacionan los contenidos con situaciones reales del
vehiculo y del entorno profesional. Esta fase permite despertar el interés del alumnado, activar
conocimientos previos y situar el aprendizaje dentro de un marco aplicado.

2. Desarrollo de contenidos tedricos

Una vez realizada la introduccion, se lleva a cabo la explicacion tedrica de los contenidos fundamentales
del motor térmico y de sus sistemas auxiliares. Esta explicacién se realiza mediante:

e Presentaciones apoyadas en esquemas, animaciones y material audiovisual.

e Analisis de documentacion técnica real procedente de fabricantes.

e Comparacioén entre diferentes tecnologias y soluciones constructivas.
La finalidad es que el alumnado comprenda el fundamento de funcionamiento de cada sistema para
poder interpretarlo y diagnosticarlo posteriormente en el taller.

3. Aplicacion practica en el taller

Tras el desarrollo tedrico, la metodologia se centra en el aprendizaje practico, trasladando los conceptos
al taller del centro. Esta fase es esencial para consolidar los resultados de aprendizaje del méodulo.
En el taller, el alumnado:
o Observay analiza motores reales instalados en vehiculos o en bancada.
¢ Manipula, desmonta y verifica componentes de los distintos sistemas.
o Utiliza herramientas y equipos de diagnosis propios del sector.
e Realiza comprobaciones, ajustes y procedimientos de mantenimiento.
De forma progresiva, se introducen averias reales o simuladas en los sistemas para que el alumnado
desarrolle competencias de:
¢ Diagnostico sistematico
Interpretacion de sintomas
Busqueda de la causa raiz
Verificacion final de reparacion
Este enfoque promueve la autonomia, el razonamiento técnico y la competencia profesional.

4. Metodologias activas basadas en problemas y casos reales

La introducciéon de averias y situaciones reales permite trabajar mediante Aprendizaje Basado en
Problemas (ABP), donde el alumnado debe:

Identificar la averia

Formular hipétesis

Consultar documentacion técnica

Plantear y ejecutar pruebas

Determinar la solucion mas adecuada

Este enfoque fomenta las competencias de empleabilidad relacionadas con la resolucién de problemas,
la toma de decisiones y la gestién del tiempo.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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5. Trabajo cooperativo e investigacion aplicada

El médulo incorpora un proyecto final (Tema 9) en el que el alumnado, organizado en equipos de tres,
lleva a cabo un trabajo de investigacion aplicada que consiste en:

e Seleccionar un vehiculo o un motor en bancada.

Analizar en detalle todos sus sistemas mecanicos.

Documentar su funcionamiento, elementos y parametros relevantes.
Disefiar y preparar averias didacticas reales o simuladas.

Elaborar material util para niveles formativos inferiores del centro.
Este proyecto tiene un doble objetivo:

1. Profundizar en el conocimiento del motor, ya que obliga al alumnado a investigar, buscar
informacion técnica y sistematizarla.

2. Enriquecer el aprendizaje cooperativo, asignando roles dentro del equipo (coordinacion,
documentacion, montaje, diagnostico, etc.) y fomentando habilidades de comunicacion,
responsabilidad compartida, liderazgo y planificacion.

Al finalizar, cada grupo expone su proyecto, justificando las decisiones tomadas y demostrando el
funcionamiento y las averias preparadas.

6. Enfoque competencial y global

Toda la metodologia se orienta al desarrollo integrado de:
e Competencias técnicas especificas del médulo
o Competencias profesionales propias del sector
e Competencias para la empleabilidad, como el trabajo en equipo, la iniciativa, la comunicacion, la
responsabilidad y la autonomia
e Competencias digitales, mediante el uso de documentacién electrénica, equipos de diagnosis y
software técnico
De esta manera, el alumnado vive un proceso formativo completo, cercano a la realidad profesional y
coherente con las necesidades actuales del sector de la automocion.

E) EVALUACION INICIAL

La evaluacion inicial debe proporcionar una primera radiografia del alumnado que conforma el curso.
Para ello, la informacién del grupo se recogera a través de un acta especifica de “evaluacion inicial” en la
que quedaran recogidos informacion relativa a:

* Acceso: FP GM, Bachillerato, otros ciclos formativos.
* Analisis de los informes concretos y casuisticas especificas del alumnado (dpto. orientacion)
* Recopilaciéon de datos objetivos y concretos que no recojan los informes anteriores

Para ello, serd necesario que estas evaluaciones iniciales cuenten (en la medida de lo posible y al
menos en algun tramo de la misma) con la participacion del departamento de orientacion y/o Jefatura de
Estudios.

Se recogera en la propia acta de evaluacion las consideraciones/adaptaciones a tener en cuenta con
casos concretos, acta que se estara a disposicion del equipo docente para que puedan tenerse
presentes los acuerdos e informacion vertida en dicha sesién de evaluacién tal como se indica en el
punto H de esta programacion.

Los acuerdos de esta sesion se revisaran en las sesiones de evaluacién posteriores, para analizar el
seguimiento de las medidas adoptadas.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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En funcién del numero de alumnos con problematicas similares analizadas en las sesiones de evaluacion
iniciales, el departamento de orientacion determinara la necesidad de llevar a cabo a posteriori una
sesion de orientacidon conjunta para todo el profesorado, con el objeto de ejemplificar posibilidades de
atencién para el alumnado con necesidades educativas especiales.

F) PROCEDIMIENTOS E INSTRUMENTOS DE EVALUACION Y CRITERIOS DE
CALIFICACION

La evaluacién de este médulo es continua y se sustenta en el grado de consecucién de los resultados de
aprendizaje (RA) y de los criterios de evaluacion (CE) asociados a cada uno de ellos, conforme a lo
establecido en el RD 1796/2008. Dado que un mismo CE puede trabajarse en varias unidades didacticas
y que un mismo instrumento de evaluacién puede medir varios CE simultaneamente, la calificacion de
cada RA se construye de forma acumulativa a lo largo de las unidades didacticas en las que interviene,
consolidandose en la unidad en la que se completa su tratamiento.
Cada unidad didactica se califica a partir de los siguientes instrumentos de evaluacion:

- Autoevaluables de Campus Auto

- Electudes

- Practicas de Alcotare

- Test de conocimientos en Aeducar

- Examen escrito

- Diario de clase del alumno en Aeducar

- Foro de discusién de los temas tratados en Aeducar
Cada tres unidades didacticas se cierra una evaluacion parcial. La calificacion final del médulo se obtiene
integrando las tres evaluaciones parciales con la calificacion de los CE dualizados adquiridos en la
formacion en la FEOE.

F.1- EVALUACIONES PARCIALES Y RESULTADOS DE APRENDIZAJE
EVALUADOS.

De acuerdo con la secuenciacion temporal recogida en el apartado C de esta programacion, las nueve
unidades didacticas del médulo se distribuyen en tres evaluaciones parciales. En cada una de ellas se
trabajan y evaluan, total o parcialmente, los siguientes RA:

- 12 evaluaciéon (Unidades didacticas 1 a 3): RA1 (Determina las caracteristicas de
funcionamiento de los motores de ciclo Otto y Diésel) y RA2 (Verifica los desgastes y
deformaciones del motor térmico y de los sistemas de lubricacion y refrigeracion).

- 22 evaluacion (Unidades didacticas 4 a 6): RA2, RA3 (Determina las caracteristicas de
funcionamiento de los sistemas auxiliares), RA4 (Diagnostica averias de motores y sus
sistemas auxiliares), RAS (Determina los procedimientos de reparacién) y RA6 (Realiza
operaciones de reparacion).

32 evaluacién (Unidades didacticas 7 a 9): RA3, RA4, RA5 y RAG.
Al estar varios RA —en concreto RA2, RA3, RA4, RA5 y RA6— presentes en unidades didacticas de
mas de una evaluacion, la calificacidon que se traslada al acta en cada evaluacién parcial tiene caracter
de seguimiento, calculada con los CE trabajados hasta ese momento. La calificacion definitiva de cada
RA queda consolidada en la evaluacion en la que finaliza su tratamiento, integrandose entonces en el
calculo de la nota final del modulo. Para superar el modulo sera necesario tener superados todos los RA;
excepcionalmente, podra realizarse la media entre ellos cuando ninguno obtenga una calificacion inferior
a4.
“Conforme al articulo 19 del decreto 91/2024 perdera la evaluaciéon continua el alumno que haya
acumulado mas de un 15 % de las faltas respecto a la duracién total del médulo, sin tener en cuenta, en
su caso, las horas dualizadas y en funcion de la fecha en la que el/la alumno/a se haya matriculado/a. De
este porcentaje podra quedar excluido el alumnado que curse las ensefianzas de Formacion Profesional
y tenga que conciliar el aprendizaje con la actividad laboral”.
Al alumnado que haya perdido el derecho a la evaluacion continua, se le podra impedir la realizacién de
determinadas actividades programadas en uno o varios médulos, que pudieran implicar riesgos para su
integridad fisica o la de su grupo”.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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F.2- CONVOCATORIA EXTRAORDINARIA.

El alumnado que, finalizada la tercera evaluacion parcial, no haya superado en convocatoria ordinaria
alguno de los RA del modulo, tiene derecho a presentarse a la convocatoria extraordinaria, que se
desarrollara conforme al siguiente procedimiento:

- Informacién previa: al finalizar la tercera evaluacién se comunicara individualmente a
cada alumno o alumna los RA y CE pendientes de superar, junto con las actividades de
recuperacion recogidas en el apartado G de esta programacion.

- Fecha y organizacion: la convocatoria extraordinaria se celebrara en las fechas que
establezca el calendario escolar oficial del centro para dicha convocatoria, dentro del
propio curso académico.

- Instrumentos de evaluacidén: para cada RA pendiente se disefiara una prueba tedrico-
practica especifica, escrita y/o de taller segun la naturaleza del RA, dirigida a verificar la
consecuciéon de los CE no superados, pudiendo apoyarse en los mismos instrumentos
descritos en este apartado (Aeducar, Campus Auto, Electude, Alcotare).

- Correccion y calificacion: las pruebas seran corregidas y calificadas por el profesor o
profesora del moédulo aplicando los mismos criterios que en la convocatoria ordinaria; la
calificacion obtenida en cada RA sustituye a la obtenida previamente en dicho RA.

- Calificacion final: una vez calificados los RA recuperados, se recalcula la nota final del
maodulo con los mismos criterios que en la convocatoria ordinaria: todos los RA superados
0, excepcionalmente, compensacién entre ellos si ninguno obtiene una calificacion inferior
a4,

“El alumno que haya perdido el derecho a la evaluacién continua y no se presente a la convocatoria de
evaluacion final seré calificado como No Evaluado”.

G) ACTIVIDADES DE RECUPERACION Y REFUERZO.

Para aquellos alumnos que se queden bajos en el Calificador de Aeducar, se hara un estudio de cual es
el motivo de éste hecho. Y con ello se realizara un plan personalizado para reforzar aquellas areas que
tiene mas dificultades.

G.1- SEGUNDA CONVOCATORIA.

Para aquellos alumnos que no hayan superado el mddulo en primera convocatoria, se les analizara, qué
area fue la culpable de esta no superacién y se le indicara las actividades que tiene que realizar para
poder superar el modulo. Puede ser necesario también una prueba tedrico-practica para poder demostrar
la evolucion del alumno en estas areas deficientes.

G.2- PLAN DE RECUPERACION PARA EL ALUMNADO DE SEGUNDO CON EL
MODULO PENDIENTE

NO APLICA

G.3- ATENCION A LAS DIFERENCIAS INDIVIDUALES

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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En funcién de lo detectado en la evaluacion inicial se podran determinar para cada alumno las siguientes
adaptaciones curriculares no significativas: (Articulo 19 ley general de atencidn a la diversidad. Orden
913/2023)

e Priorizacién y temporalizacion de R.A. y C.E. para FP

e Adecuacion de tiempos y espacios

e Adecuacion de instrumentos y formatos de evaluacion

e Atencidon mas personalizada durante la realizacién de actividades o pruebas

e Adecuacion de los criterios de calificacion priorizando el contenido y no la forma (sintaxis y
ortografia).

Estos aspectos quedaran reflejados en el acta de la evaluacion inicial.

G.4- ACTIVIDADES DE AMPLIACION

Siempre se tendra preparados/pendientes trabajos relacionados con el este médulo en custion, para
aquellos alumnos que siendo mas aventajados en las tareas encomendadas, las terminen antes que sus
companeros. En este caso se les asignaran otras tareas de nivel superior mientras que termina el resto
de la clase.

H) PLAN DE APLICACION DE LOS DESDOBLES, EN SU CASO.

En este médulo no se contemplan desdobles por no tener excesivos alumnos y ser mayores de edad

) MATERIALES Y RECURSOS DIDACTICOS QUE SE VAYAN A UTILIZAR.

Los recursos didacticos utilizados, son todos digitales:
- Campus Auto: plataforma de contenido especializado en mecanica del automdvil
- Electude: plataforma interactiva para contenido tedrico y simulador virtual de diagnosis
sobre un motor de gasolina.
- ALCOTARE: plataforma por la que se gestionan todos los proyectos y practicas de talller
- LMS Aeducar: Moodle educativo por donde se gestionan contenidos, diarios de clase,
foros entre compafieros, calificador y comunicacion interna.
Todo esto los alumnos lo pueden utilizar desde su portatil, Tablet, y/o teléfono mévil.

En cuanto al material de taller disponemos:
- Maquetas de motores que se han extraido de coches y los arrancamos en bancadas
- Coches didactificados.
- Maquinas de diagnosis: KTS, AUTEL, TEXA y HELLA
- Maquina de gases
- Osciloscopios
- Tester
- Banco de potencia
- Equipos de herramientas

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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J) ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS Y EXTRAESCOLARES

Estas actividades se recogen en el plan anual de actividades complementarias y extraescolares del
departamento.

K) MEDIDAS COMPLEMENTARIAS PARA MODULOS BILINGUES

NO APLICA

L) MECANISMOS DE SEGUIMIENTO Y VALORACION DEL MODULO

Para evaluar el grado de seguimiento de la programacién del moédulo se dispone de una herramienta
para valorar cada uno de los puntos de la programacién. Este seguimiento se hace mensualmente. En el
caso de que los valores obtenidos se encuentren por debajo de los valores estimados como normales, se
hara una reflexién sobre las causas de estas desviaciones, tomando las medidas necesarias para
subsanar y corregir estas desviaciones en el tiempo restante de curso. Estas reflexiones podran
reflejarse en el mismo formato de seguimiento de la programacion.

Respecto al seguimiento personal de cada uno de los alumnos, con el calificador se va siguiendo el progreso
y se van estudiando las posibles desviaciones, que se intentan ir corrigiendo a lo largo de la marcha del curso

M) PLAN DE CONTINGENCIA
Se contemplan cuatro escenarios distintos:
a) Ausencia del profesor programada.
Para este caso se intentara por todos los medios intercambiar clases entre companferos para que no se
pierdan los alumnos ninguna hora presencial del profesor. En caso de ser materialmente imposible, con
todas las plataformas que tenemos siempre disponibles, se disefiaran las actividades correspondientes
para que el profesor sustituto, solo tenga que aportar los medios materiales requeridos.

b) Ausencia del profesor puntual y no programada

Siempre habra tareas retrasadas, 0 en su caso se les abrira una nueva y se les avisara por mensajeria
para que el profesor sustituto sélo tenga que apartar los materiales requeridos.

¢) Anuncia larga del profesor

Aqui ya entra la programacion de un periodo largo, en el que se le explicara al profesor sustituto todas
las tareas que se tienen que realizar con cada una de las plataformas.

d) Ausencia del alumnado

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.
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PROGRAMACION

Aqui entramos ya en el estudio detallado de la casuistica del alumno, para poder readaptar todo lo

programado a su condicidn particular. Se intentara por todos los medios de llegar a uno minimos para
intentar superar la ausencia.

N) MODIFICACIONES CON RESPECTO A LA EDICION ANTERIOR.

Adaptacion de la programaciéon al DECRETO 107/2025, de 10 de septiembre, del Gobierno de Aragon,

por el que se modifica el Decreto 91/2024, de 5 de junio por el que se establece la Ordenacion de la
Formacion Profesional del Grado D y del Grado E en la Comunidad Auténoma de Aragdn.

Este documento debe ser utilizado en soporte informatico.
Las copias impresas no estan controladas y pueden quedar obsoletas; por tanto, antes de usarlas debe verificarse su vigencia.



